國立海洋科技博物館聯外交通改善方案-基隆市政府暨國立海洋科技博物館籌備處共同辦理調和街轉運站（停車場）建置計畫
101年第2次公聽會會議議程
■時間:民國101年5月8日（星期二）上午10時
■地點:基隆市中正區八斗街1 號（福清宮）
■會議議程表
	時間
	內容

	10:00—10:10
	主席暨來賓致詞

	10:10—10:20
	興辦事業概況及展示相關圖籍暨說明

	10:20－10:30
	興辦事業計畫之公益性、必要性、適當性及合法性說明

	10:30－10:40
	前次會議所有權人與利害關係人陳述意見之回應及處理情形

	10:40—11:10
	綜合討論

	11:10—11:30
	臨時動議

	11:30—
	散會


主辦單位：基隆市政府、國立海洋科技博物館籌備處
「國立海洋科技博物館聯外交通改善方案─基隆市政府暨國立海洋科技博物館籌備處共同辦理調和街轉運站（停車場）建置計畫」概要（草案）
1、 興辦事業概況及展示相關圖籍暨說明
 (一)興辦事業概況

     為因應海科館預定於民國101年開館後大量觀光遊憩人潮進入及尖峰停車 

 需求問題，基隆市政府近年陸續針對海科館所在之北部濱海公路八斗子地區及 

 周邊進行交通改善規劃。93年進行之「基隆市國立海洋科技博物館周邊交通改 

 善規劃」中，提出由聯外交通、轉運站整體考量與配合，並於海科館周邊設置
 3個攔截圈的交通管制方式，攔截並限制小型車進入該地區，並配合設置停車
 場及轉運站的方式，透過轉乘大眾交通工具往返海科館及周邊景點。該規劃方
 案之一即在基隆市與新北市瑞芳區交界處設置調和街轉運站（停車場），並攔
 截經由萬瑞快速道路深澳坑匝道下之小型車，設置1090個小型車停車位之停
 車場，提供尖峰時段攔截車流停車之用，並透過轉乘方式接駁往返海科館。遠
 程目標更規劃透過多樣化大眾運輸工具，提供遊客選乘，冀由聯外交通、轉運
 站整體考量與配合，營造出優質之交通與旅遊環境，創造加乘效果，吸引遊客
 前來，為地方帶來商機與繁榮漁村、提昇居民生活水準。
     至勘選用地之部分，本計畫儘量避免耕地、建築密集地、文化保存區位土
 地、環境敏感區位及特定目的區位土地、現供公共事業使用之土地或其他單位
 已提出申請徵收之土地。

 本計畫（草案）預定基地範圍位於新北市瑞芳區龍潭堵段3-1、5、8、

 8-1、8-4、8-5、9、9-1、9-2、10、11、12-3、443、443-1、444-5、445-2、
 446-1、447、448-1、451-1、452-1、453、454、455-3地號，共24筆土地， 面
 積合計7.5103公頃。即以短期配合攔截圈執行，設置調和街1090個小型車位 

 之停車場與轉乘接駁為目標，並預定於民國101年底前完成上述設施建設，以 

 因應海科館開館後之尖峰時段停車需求。長期目標則配合各項交通建設陸續進
 行後，進而開發興建調和街轉運中心，作為北部濱海及九份、金瓜石等遊憩地
 區之交通轉運站。本轉運站係本府與國立海洋科技博物館籌備處共同所需，故
 本 建置計畫由雙方共同辦理並各分擔一半土地徵收費用，特此說明。
(二)依徵收土地範圍勘選作業要點展示相關圖籍資料暨說明
[image: image1.emf]  1、用地範圍之四至界線暨興辦事業計畫(草案)圖：

用地範圍之四至界線暨興辦事業計畫(草案)圖

[image: image2.emf]  2、用地範圍內公私有土地筆數及面積，各佔用地面積之百分比：

公私有土地佔用地面積圖
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	調和街案　土地清冊表
	

	筆數
	縣市、鄉鎮市
	地段
	小段
	地號
	面積(㎡)
	計畫使用面積(㎡)
	土地所有權人(管理者)

	1
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	3-1
	1,310.00 
	145.00 
	林永川

	2
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	5-0
	1,117.00 
	330.00 
	林永川

	3
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	8
	286.00 
	286.00 
	教育部、基隆市政府

	4
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	8-1
	703.00 
	175.75 
	廖西

	
	
	
	
	
	
	175.75 
	廖秋霞

	
	
	
	
	
	
	351.50 
	教育部、基隆市政府

	5
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	8-4
	189.00 
	31.50 
	廖溪立

	
	
	
	
	
	
	157.50 
	教育部、基隆市政府

	6
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	8-5
	453.00 
	75.50 
	廖溪立

	
	
	
	
	
	
	377.50 
	教育部、基隆市政府

	7
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	9
	529.00 
	529.00 
	教育部、基隆市政府

	8
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	9-1
	660.00 
	660.00 
	教育部、基隆市政府

	9
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	9-2
	577.00 
	577.00 
	教育部、基隆市政府

	10
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	10
	1,188.00 
	1,188.00 
	教育部、基隆市政府

	11
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	11
	2,939.00 
	2,939.00 
	教育部、基隆市政府

	12
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	12-3
	253.00 
	253.00 
	教育部、基隆市政府

	13
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	443
	1,442.00 
	1,442.00 
	教育部、基隆市政府

	14
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	443-1
	1,717.00 
	497.00 
	教育部、基隆市政府

	15
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	444-5
	8,213.00 
	8,213.00 
	教育部、基隆市政府

	16
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	445-2
	3,761.00 
	3,761.00 
	教育部、基隆市政府

	17
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	446-1
	4,438.00 
	4,438.00 
	教育部、基隆市政府

	18
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	447
	1,048.00 
	1,048.00 
	教育部、基隆市政府

	19
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	448-1
	5,658.00 
	5,658.00 
	教育部、基隆市政府

	20
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	451-1
	3,433.00 
	3,433.00 
	教育部、基隆市政府

	21
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	452-1
	11,555.00 
	11,555.00 
	教育部、基隆市政府

	22
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	453
	13,569.00 
	13,569.00 
	教育部、基隆市政府

	23
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	454
	7,832.00 
	7,832.00 
	教育部、基隆市政府

	24
	新北市瑞芳區
	龍潭堵
	-
	455-3
	5,405.00 
	5,405.00 
	教育部、基隆市政府

	　
	　
	小計24筆
	　
	78,275.00 
	75,103.00 
	　


  3、用地範圍內私有土地改良物概況：

[image: image4.emf]
私有土地改良物圖

  4、用地範圍內土地使用分區、編定情形及其面積之比例：

[image: image5.emf]土地使用分區、編定情形及其面積之比例圖

   5、用地範圍內勘選需用私有土地合理關連及已達必要適當範圍之理由：此
      部分於「二、(二) 1、本計畫目的與預計徵收私有土地之合理關連理由」
      說明之。
   6、用地勘選有無其他可替代地區及理由：此部分於前述「二、(二)3、用地
      勘選有無其他可替代地區（必要性）暨(三)適當性評估1、」說明之。
   7、其他評估必要性理由：此部分於前述「二、(二)2、預計徵收私有土地
      已達必要最小限度範圍理由（必要性）」說明之。
 二、興辦事業計畫之公益性、必要性、適當性及合法性說明：

  (一)公益性評估

    1、社會因素評估：

(1)影響人口結構（年齡、人數）：本案係為中央推動之重大建設，依據海   

   科館未來開館營運後將引入衍生年遊客數達200萬人次以上，尖峰日達
   2萬人次以上，至於尖峰小時遊客數則達5,000人次以上之運量，依此
   作為本基地分析衍生人旅次量之基礎。
依據上述之遊客數基本資料進行基地衍生人旅次之推估，其推估過程詳交通影響評估報告書，尖峰例假日本基地調和街轉運站停車場可吸引10,320人/日。

依上述之假設，推估本基地例假日尖峰小時衍生到達人旅次為2,270人、離開則為2,167人，合計尖峰小時衍生人旅次量為4,437人；至於平常日尖峰小時衍生到達人旅次為639人、離開則為409人，合計尖峰小時衍生人旅次量為1,048人。

    (2)影響謀生方式及失業之人數：無。

(3)重新建構社會關係、建立或取得謀生方式之難易程度：因本案開發可帶
   動地方周邊經濟發展，創造新北市及基隆市當地就業機會。

(4)對周圍社會現況、弱勢住民、族群之生活型態及居民健康風險之影響程
   度：均已妥善考量，故無影響。

    2、經濟因素評估：

(1)對稅收、糧食安全、增減就業或獨立謀生人口影響：基地內原多屬荒廢
   空地使用，未來基地配合海科館開館營運，以提供小客車停車需求之交
   通改善方案為主，同時經由營運後採停車收費方式作為政府稅收稅基，
   施工期間可促進短期就業機會及營運後可促進中長期就業機會，另每年
   營運收入結餘可作為後續基地內相關公共設施及公用設備之維護管理。

(2)徵收費用、各級政府配合興辦公共設施與政府財務支出及負擔情形：編   

   列於國立海洋科技博物館籌備處100年度03國立海洋科技博物館籌建
   工程─0300設備及投資─0302房屋建築及設備費、基隆市政府100年
   度一般建築及設備－交通工程設備科目預算，總數合計為新台幣
   120,000,000元之準備金額。
(3)對周邊社會生活型態、農、林、漁、牧生產及土地利用完整性等影響之  

   效益及代價：基於農林業對培養地力與維持自然資源永續利用，有不可
   取代之地位，故在評估產業政策時，考量本於「成本內化原則」之前提
   下，保障農業發展機會。然而基地原種植低經濟效益之竹林及無經濟效
   益之雜木林，藉由土地合理規劃及開發，於範圍內劃設生態保育綠地至
   少10公尺以上及維持生態棲地空間串聯性，以減少對原生樹種及既有
   物種的破壞，於範圍內較平緩地區（地勢高程79~83公尺），進行整地
   挖填平衡，藉由平面停車場、轉乘接駁站及附屬設施設置，可提高整體
   土地利用效率。至於範圍外則考量坡度陡峭、地質結構、既有農林作物
   種植及水土保持情形，避免因產業之資源、競爭及國際化的趨勢損及本
   土農業發展，從而弱化農業所具備的環境保護功能。

3、文化及生態因素評估：

(1)因徵收計畫而導致城鄉自然風貌、文化古蹟、生活條件或模式發生改  

   變：隨著經濟或自然環境的漸變，僅對城鄉自然風貌局部環境造成不可
   挽回的環境影響，就世界趨勢來看，位於都市邊陲土地逐漸成為城市發
   展生活樞紐中，不可或缺的一部分，能給予合宜地位，並賦予合宜的環
   境，對城鄉自然風貌、文化古蹟、生活條件或模式發生改變等項目則影
   響甚小。

(2)對該地區生態環境、周邊居民或社會整體之影響：本基地屬山坡地，留 

   設生態保育區作為緩衝帶及設置滯洪池亦屬必要之水土保持設施，範圍
   內可有效防止天然災害發生及減緩生態棲地的破壞，範圍外亦可確保下
   游周邊居民居住安全。

4、永續發展因素評估：

    (1)國家永續發展政策：

1.寧適的環境
在居住環境方面，生活圈內舉凡：公園、停車場、教育藝文場所、醫療保健體育場及無障礙空間等公共設施期盼能逐趨完備；在自然環境方面，因污染防治得宜，且生態保育措施充分發揮功效，台灣終能恢復「福爾摩沙－美麗之島」的原有面貌。
     2.多樣的生態
台灣幅員雖不大，生物資源、種類卻相當豐富。全民經由教育及環保意識之提昇，於惜用資源追求必要的滿足物質生活過程中，應充分體認與其他生物共存、共榮的倫理，俾令台灣生物多樣性所建構的功能網更為強化，人人皆可因而享受到大地生生不息的哺育。
     3.繁榮的經濟
面對全球化的廿一世紀，我國的經濟發展更能追求產業之開放良性競爭；加強科技研發、創新，建立綠色生產技術，形成高科技製造業產業體系，成為東亞的智慧型科技島。另一方面，市場交易應力求公平，政府和民間企業皆能提供以「顧客為導向」的服務，消費者權益得以受到充分保障。此外，網際網路因無遠弗屆，金融、保險、電信、運輸、法律服務、會計服務等事業均當全面國際化，從而提昇效率，增進國家競爭力。
4.福祉的社會
「安全無懼」、「生活無虞」、「福利無缺」、「健康無憂」、「文化無際」應是福祉社會的寫照。當就業安全制度建立後只要勤勞，人人皆有所用；當福利制度完備後，鰥、寡、孤、獨、廢、疾者，人人皆有所養。當醫療體系健全及文化措施豐富後，全體國民之健康及精神皆將精進，進而全民能凝聚共識，珍惜所有，並共同維護社會秩序與安寧，享有無虞無懼的日常生活。

    (2)永續指標：

1.中央及地方政府環保生態預算比率：無統計資料。

2.政府鼓勵防治污染及資源回收財務措施：：無統計資料。

3.燃料燃燒二氧化碳人均排放量、燃料燃燒二氧化碳排放量年
  增率：無。

4.溫室氣體排放量：TSP最高總排放量434.44kg/km；CO最高
  總排放量11100.89kg/km；SOx最高總排放量5.88kg/km；NOx
  最高總排放量1587.16kg/km。

5.每人每日耗電量：0.0157KW。

6.能源密集度：無統計資料。

7.資源耗用型產業產值占製造業產值比率：無統計資料。

8.再生能源裝置容量百分比：無統計資料。

9.每年新增綠建築之節能量：無統計資料。

10.平均每萬人所擁有之自行車道長度：無統計資料。

11.山坡地變異比例：佔全區之0%以上。

12.地層持續下陷面積比例：佔全區之0%以上。

13.開發用地面積比：佔全區之60.69%以上。

14.森林覆蓋之土地面積比：佔全區之39.31%以上。

15.天然海岸比：無。

16.天然海岸線損失比：無。

17.有效水資源：透過停車場舖設透水瀝青、設置完善排水系
   統、滯洪池設施及種植植物地表水入滲率，提高水資源有
   效利用。

18.製造業用水量佔製造業生產價值比率：無。

19.全國檳榔種植面積總和：無。

20.因天然災害導致人類傷亡人數：無。

21.特定外來植物覆蓋面積：佔全區之60.69%以上。

22.生態敏感地比：無。

23.保護區占總陸域面積百分比：無。

24.海洋保護區：無。

25.每人國產砂石生產量：無。

26.事業廢棄物妥善再利用率：無。

27.低放射性固化廢棄物減量率：無。

28.有機耕種的面積：無。

29.每公頃農地肥料使用量：無。

30.過漁：無。

31.各級政府舉借之1年以上非自償債務未償餘額占GNP比
   率：無。

32.污水處理率：40CMD

33.每人每日用水量：0.0155CMD

34.公共運輸乘客人次：10,320人/日

35.每年來台旅客人次：無統計資料。

36.每萬輛機動車輛死亡人數：無統計資料。

37.公路養護管理效率：無統計資料。

38.公私部門綠色採購金額：無統計資料。

39.環保標章適用量：無統計資料。

40.每百人中使用行動型電話線路的人數：98人。

41.符合環境衛生永續指標村里數：無統計資料。

42.都市化面積擴張率：0%。

43.每人享有公園綠地面積：尖峰假日活動人口中每人享有公園綠地面積達2.86㎡以上。

44.可獲得基本保健設施之人口百分比率：無統計資料。

45.兒童疾病的感染免疫措施：無統計資料。

46.65歲以上民眾接受成人預防保健服務利用率：無統計資料。

47.兒童營養狀況(體位)─兒童營養狀況之五歲以下孩童過重
   比率、過輕比率與過矮比率：無統計資料。

48.癌症標準化死亡率：無統計資料。

49.傳染病感染率：無統計資料。

50.18歲以上吸菸率：無統計資料。

51.18歲以上男性嚼檳榔率：無統計資料。

52.低收入戶的人口比例：無統計資料。

53.住宅供給率：無統計資料。

54.國民年金保險投保率：無統計資料。

55.老人社會參與：無統計資料。

56.自殺死亡率：無統計資料。

57.尚輟人數：無統計資料。

58.成人教育參與比例：無統計資料。

59.我國參與聯合國相關國際環境組織及多邊環境協定（MEAs）情形之次
   數、我國參與聯合國相關國際環境組織及多邊環境協定（MEAs）情形
   之人數與每年國際環境合作及我對外援助情形：無統計資料。

60.民間參與度：無統計資料。

61.社會福利社區化參與率：無。

(3)國土計畫：依據國土計畫法草案第4條所述之國土規劃基本原則包括「國 

   土保育地區應以保育與保安為最高指導原則，海域、海岸、森林及山坡
   地等環境敏感地區應限制開發。涉及國土保安與生態敏感之保育地區，
   土地應以維持公有為原則。」、「國土保育地區範圍內之水、土、林土地
   管理業務應予整合，並進行整體規劃。」、「農業發展地區應考量農業發
   展、基本糧食安全，積極保護重要農業生產環境及基礎設施，並應避免
   零星散漫之發展，以確保農業生產環境之完整。」、「城鄉發展地區應以  

   永續發展、成長管理為原則，創造寧適的生活環境及有效率的生產環
   境，並確保完整之配套公共設施。」等，國土之規劃是以環境保育、土
   地整合及城鄉永續發展為原則。
5、其他因素評估：

(1)本案短期目標，為因應國立海洋科技博物館開館後尖峰交通停車需求，
   設置之攔截停車場，期藉攔截轉乘接駁方式，以減緩基隆八斗子地區交
   通擁塞問題。

(2)長期目標希藉由本基地開發，提供多元化大眾運輸工具，以提昇地區交
   通便捷性，並串連起周邊遊憩景點，帶動地區觀光發展，創造加成及順
   道旅次之效果。
  (二)必要性評估

1、本計畫目的與預計徵收私有土地合理關連理由（必要性）：
(1)調和街停車場設置，可有效解決101年底開幕的海科館所衍生遊客數對
交通之衝擊及停車需求問題。同時可避免大量車流湧入海科館周邊，造成已趨飽和之既有台二線道路，更形擁塞之窘境。再者，轉運接駁站的設立，更能提供旅客多樣化的交通運具選擇，透過交通工具無縫接軌，可減少私人運具的使用量，達成鼓勵利用大眾運輸之效。
(2)海科館開館後營運，經評估周邊停車位尚不足約1200席小客車停車位，
然在該館周邊難有大面積土地可供1200席小客車停放，最後選擇基隆
市中正區與新北市瑞芳區交界處之山坡地土地較符合本計畫需求，本案
變更後雖屬公共設施及公用事業建設，為避免變更開發後對鄰近交通及
公共設施服務水準產生環境衝擊，故依法計算提供土地開發影響費。
(3)本案主要為提供車旅次計1090席（原預定為1200席）小客車停車位及提供車旅次轉換為人旅次無縫接駁轉乘交通設施功能，以舒緩海科館營運後所產生之尖峰交通停車問題及減低道路系統之交通負荷。

2、預計徵收私有土地已達必要最小限度範圍理由（必要性）：
(1)本案土地變更開發方面，係依區域計畫法、非都市土地使用管制規則、
非都市土地申請變更為交通設施使用土地興辦停車場事業計畫審查作
業要點及非都市土地開發審議作業規範等相關法令及規定辦理。

(2)有關公共建設用地取得方面，為顧及土地所有權人及利害關係人，依土
地徵收條例辦理，私人土地先採協議價購方式，協議不成，依法採徵收
方式辦理。另涉及公有土地，則依國有不動產撥用要點、各級政府機關
撥用公有土也申辦撥用須知辦理。

(3)開發行為方面，係依環境影響評估法、水土保持法、建築技術規則等相
關法令及規定辦理。

3、用地勘選有無其他可替代地區（必要性）：
海科館開館營運期間預估周邊小客車停車位尚不足約1200席，經勘選於其周邊鄰近範圍內難有大面積土地可滿足上述停車需求，惟於基隆市境外周邊於基隆市與新北市瑞芳區交界處山坡地係其周邊鄰近範圍唯一可同時滿足坡度緩和與面積寬廣要素之土地，符合本計畫需求且周邊再無其他可替代地區。
  (三)適當性評估

    1、海科館開館營運期間預估周邊小客車停車位尚不足約1200席，惟其周
邊（基隆市境內）難有大面積土地可滿足上述停車需求，經評估後，於
基隆市與新北市瑞芳區交界處山坡地係其周邊坡度最緩之大面積土地
（本案用地），符合本計畫需求。
    2、本案主要為提供約1090席小客車停車位，以舒緩海科館營運後所產生之尖峰交通停車問題及減低道路系統之交通負荷。另設服務性設施，以滿足旅客短暫停留需求，而由於本基地位屬山坡地，於範圍內劃設生態保育綠地至少10公尺以上及維持生態棲地空間串聯性（佔全區面積39.31%），考量山坡地（地形地勢、坡度陡峭、地質結構、既有農林作物種植及水土保持）之微地形進行整地挖填，以減少對原生樹種及既有物種的破壞，於較平緩地區（佔全區面積60.39%），藉由平面停車場、轉乘接駁站暨附屬服務設施、滯洪池設置，可提高整體土地利用效率，總計開發面積約7公頃餘。
(四)合法性：

    1、本案係依區域計畫法及非都市土地使用管制規則等相關法令辦理。

2、有關公共建設用地土地取得方面，為顧及土地所有權人權益，私人土地 

   協議價購部份，依土地徵收條例辦理並儘量避免徵收耕地，另涉及公有
   土地，則另依國有不動產撥用要點、各級政府機關撥用公有土地申辦撥
   用須知辦理。
三、前次會議所有權人與利害關係人陳述意見之回應及處理情形

	編號
	所有權人或利害關係人姓名及住址
	陳述日期
	陳述意見內容
	回應及處理情形
	後續處理說明

	1
	基隆市韓良圻議員
	101/3/29
	1.公共建設用地應顧及民眾權益，以合理價格取得。

2.轉運站(停車場)出入口處鄰近既有調和街呈S形彎道及坡度高差近7公尺，為顧及行車視距安全與降低車速過快，建議交通改善方案為將出入口放大或將其出入口之鄰接道路截彎取直，以降低交通衝擊。

3.轉運站北側土地作為A區停車場連通轉運站應留設必要道路供通行，並以明確公文通知該地主(林永川)。
	1.配合辦理。

2.針對調和街曲率與坡度變化甚大致影響當地交通安全與轉運站車輛出入之意見，將於道安會報提出請工務處檢討。

3.配合辦理，並針對留設道路供通行一事將請委託規劃單位進行A區停車場配置調整，列入未來轉運站點交予海科館之點交事項中，所留設之通行道路以不破壞停車場整體營運為原則。
	

	2
	林永川(土地所有權人)

基隆市深澳坑路277號
	101/

3/29
	1.應預留轉運站北側土地作為A區停車場供北側地主留設通行道路，若相關配套措施有完成，後續將予以同意土地協議價購。

2.調合街道路坡度變化大，尤其下雨天，情形更嚴重，已造成多起交通事故，請貴府予以重視應予截彎取直及改善高差問題。

3.本人97年所提之BOO方案建議應納考量。
	1.配合辦理，並於細部設計中呈現留設道路之規劃，並向地主進一步說明。

2.將請工務處研議配合調和街停車場轉運站一併改善調和街現行道路工程計畫。

3.本案係利用新北市所在土地闢設轉運站，故相關計畫核准與執照取得均須經新北市政府同意，採自提BOO方式恐無法配合海科館開館時程。
	

	3
	許真豪

基隆市八斗街12號
	101/3/29
	1.公聽會請選擇在居民容

易到達的場所。

2.建請基隆市政府及海科館於召開公聽會說明開館期間周邊交通動線與停車問題。
	1.下次公聽會地點會考量選擇在調和街或八斗子山莊周邊辦理。

2.將擇期針對海科館營運期間周邊交通衝擊因應議題召開公聽會或於下次建置計畫公聽會中說明。
	

	4
	周昇德

基隆市信義區深澳坑路173-2號
	101/3/29
	調和街道路工程設計不良，坡度變化大經常造成交通事故，盼市府積極處理。
	調和街道路工程改善意見將於道安會報提出請工務處改進。
	

	5
	謝國樑立委發言人謝宜斌
	101/3/29
	1.本案相關經費需追蹤保留。

2.有關轉運站周邊增設台鐵深澳支線月台之提案，將向委員報告後向台鐵爭取。
	1.遵照辦理。

2.感謝委員協助。
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